








پیشگفتار
ــاخص ترین ارزش آن  ــی ش ــادی و ایمن ــعه اقتص ــتر توس ــل بس ــل و نق حم
ــزان  ــران، دســت اندرکاران و برنامه ری ــواره مدنظــر کارب ــه می بایســت هم ــوده ک ب

اقتصــادی کشــور قــرار گیــرد.
ــه از  ــت ک ــروز اس ــه ام ــم جامع ــای مه ــی از نگرانی ه ــی یک ــوانح ترافیک س
حــدود یــک قــرن پیــش بــا تولیــد اولیــن وســیله نقلیــه آغــاز شــده و هزینه هــای 

ــد. ــل می نمای ــردم تحمی ــه م ــی و اقتصــادی را ب ــت اجتماع هنگف
ــعه  ــا توس ــگام ب ــل هم ــل ونق ــی حم ــوع ایمن ــته موض ــفانه در گذش متأس
ــود و  ــه ب ــدی قرارنگرفت ــه ج ــورد توج ــه م ــائل نقلی ــد وس ــاخت ها و تولی زیرس
لکــن ایــن مهــم از دو دهــه پیــش در بســیاری از کشــورها بــه ویــژه در کشــورهای 
صنعتــی مــورد توجــه قــرار گرفتــه و بعضــاً تحــت کنتــرل درآمــده اســت انجــام 
ــاً  ــه ای کام ــه مقول ــا را ب ــی راهه ــوع ایمن ــتمر موض ــات مس ــات و تحقیق مطالع
ــی  ــترده و مدون ــش گس ــات و دان ــروزه تجربی ــت و ام ــوده اس ــدل نم ــی مب علم
در ایــن خصــوص در دنیــا وجــود دارد کــه عــاوه بــر آن کــه بــه طــور مؤثــری 
ــز در  ــادی نی ــی و بنی ــرات کل ــر جــاده ای شــده تغیی ــرگ و می موجــب کاهــش م
ــود آورده  ــا به وج ــی راهه ــاء ایمن ــرای ارتق ــای اج ــتراتژی و برنامه ه ــر، اس تفک

ــدد. ــا می بن ــعی و خط ــر س ــی ب ــات مبتن ــه اقدام ــه راه را برهرگون ــت ک اس
اســتفاده از تجربیــات موفــق کشــورهای پیشــرو، آمــوزش تکنیک هــای 
کاربــری، طراحــی الگوهــای ترافیکــی و ارائــه خدمــات ایمنــی مســتلزم برنامه هــای 

ــد.  ــا می باش ــدی آن ه ــرای ج ــی و اج ــیع آموزش وس
ــالت  ــف و رس ــاس وظائ ــا براس ــی راهه ــداران ایمن ــت طرف ــن رو جمعی از ای
خــود بــرآن اســت کــه طــی انتشــاراتی دوره ای و مســتمر ابتــدا نســبت بــه معرفــی 
تاریخچــه شــکل گیری دانــش نویــن ایمنــی در کشــورهای پیشــرو اقــدام نمــوده و 
بــا کمــک و همــکاری کلیــه نخبــگان و کارشناســان ایمنــی نســبت بــه بومی ســازی 
دانــش نویــن ایمنــی و ترویــج آن در ســامانه حمــل و نقــل کشــور تــاش نمایــد 
و طبعــاً بــرای ادامــه ایــن فعالیــت نیــاز بــه یــاری کلیــه کارشناســان، اندیشــمندان 
و خبــرگان ایمنــی داشــته و دریافــت هرگونــه نظــرات و نقــد کارشناســانه موجــب 

ســپاس و اصــاح و ارتقــاء ایــن گونــه فعالیــت هــا می باشــد. 
ــی از  ــگ ایمن ــج فرهن ــوزش و تروی ــزوم آم ــه ل ــاد ب ــا اعتق ــت ب ــاً جمعی ضمن
همــه اعضــاء و شــخصیت های فرهیختــه حقیقــی و حقوقــی و دســتگاه های 
اجرائــی و فرهنگــی درخواســت و انتظــار دارد درحــد امــکان و بــه نحــو مقتضــی 
ــوای  ــال محت ــارات و انتق ــالات و انتش ــع مق ــر و توزی ــکاس، تکثی ــه انع نســبت ب

ــد.   ــدام نماین ــان خــود اق ــه مخاطب موضــوع کتــب ب
جمعیت طرفداران ایمنی راهها



مقدمه
ــی  ــه ایمن ــش گســترده ای در زمین ــات و دان ــته تجربی ــه گذش در طــول دو ده
ــه  ــر هرگون ــی راه را ب ــکلی منطق ــه ش ــا ب ــه تنه ــه ن ــده ک ــکیل ش ــاده ای تش ج
ــه  ــن برنام ــه تدوی ــاً منجــر ب ــوع آزمــون و خطــا بســته، بلکــه نهایت ــات از ن اقدام
اجرائــی جهانــی و تعییــن دهــه اقــدام بــرای ایمنــی جــاده ای طــی ســال های2011 

ــد. ــا 2020 گردی ت
ــول  ــاده ای در ط ــی ج ــق ايمن ــدون و موف ــای م ــارب و برنامه ه ــان تج در مي
 Vision( ســال های دو دهــه گذشــته مي تــوان بــه برنامه هــای افــق صفــر
 )Sustainable Safety program( در ســوئد و برنامــه ایمنــی پایــدار )Zero
ــای  ــادی زمينه ه ــه 90 مي ــال های ده ــط س ــه از اواس ــود، ک ــاره نم ــد اش در هلن
تجديــد نظــر بنيــادی در تفکــر و سياســت های ايمنــی را به وجــود آورده و 
ــی جــاده ای در بســياری از کشــورهای  ــاء ايمن در ســال های بعــدی موجــب ارتق

جهــان شــدند.
ــد و  ــور هلن ــه کش ــه تجرب ــی ب ــور اجمال ــزارش به ط ــن گ ــه اي ــذا در ادام ل
ــی آن در برخــی کشــورهای  ــه مبان ــم، ک ــدار مي پردازي ــی پاي ــه ايمن ــی برنام معرف
دیگــر ماننــد آفریقــای جنوبــی نیــز بــا موفقیــت مــورد اســتفاده قــرار گرفتــه اســت.



   SSP -چارچوب برنامه ایمنی پایدار
Sustainable Safety programme

برنامــه ايمنــی پايــدار )Sustainable Safety programme-SSP( را 
ــدف  ــا ه ــه ب ــرد ک ــی ک ــی تلق ــر بازدارندگ ــی ب ــا روشــی مبتن ــه ی ــوان برنام مي ت
ــزی  ــر ایمــن انســان پایه ری ــری از رفتارهــا و عملکردهــای غی ــر جلوگی ــز ب تمرک

شــده اســت.
برنامه ايمنی پايدار )SSP( بر اساس سه اصل مهم و اصلی استوار است:

• تشــخيص عملکــرد و خصوصیــات عملياتــی جــاده )دســته بنــدی بــر اســاس 
ــرد راه ها( عملک

• اســتفاده از قابليــت پيــش بينــی جريــان و وضعيــت ترافيــک )ايجــاد پايــداری 
ــان ترافيک( در جري

• ايجاد همگنی جرم و سرعت1
تدويــن و تعريــف يــک طبقه بنــدی عملياتــی بــرای تمامــی راه هــای واقــع در 
شــبکه )راه هــا( يکــی از جنبه هــای مهــم ايــن برنامــه اســت، و بــرای هــر دســته 
ــی  ــات ايمن ــا و خصوصي ــدی، ويژگي ه ــتم طبقه بن ــع در سيس ــای واق از جاده ه

1 . Homogeneity of  masses and speed
منظور از همگنی جرم )mass( به معنای دسته بندی و تفکیک خودروها بر اساس وزن و حجم آن است.
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خاصــی از قبيــل محــدوده ســرعت بايــد تعريــف و تخصیــص يابــد.

ــال  ــول 15 س ــد و در ط ــور هلن ــدار در کش ــی پای ــه ایمن ــال برنام ــور مث به ط
گذشــته در کاهــش تلفــات ناشــی از ســوانح جــاده ای بســيار موفــق بــوده و در اصــل 
ــوده اســت؛ کــه پــس از توافــق بیــن  ــاً کــم هزینــه زيربنائــی ب نتیجــه تمهیــدات تقریب
وزارت ملــی حمــل و نقــل و متولیــان محلــی و منطقــه ای بــه اجرا گذارده شــده اســت.

1- مقدمه
هــدف برنامــه ایمنــی پایــدار در وهلــه ی اول جلوگیــری از ســوانح و در مــوارد 
ــد.  ــوانح می باش ــی از س ــدید ناش ــات ش ــوع جراح ــال وق ــش احتم ــن کاه ناممک
ایــن برنامــه در ســال 1992 در هلنــد معرفــی شــد ولــی پــس از حــدود 5 ســال 
ــال 1997 در  ــه ای در س ــی و منطق ــی، محل ــان مل ــن متولی ــت بی ــی موافق و در پ
دســتور کار رســمی قــرار گرفــت. ايــن برنامــه در برگیرنــده 24 اقــدام اجرائــی و 
یــک طــرح جامــع پشــتیبانی می باشــد و در خــال 15 ســال اخیــر در خصــوص 
کاهــش تلفــات ناشــی از ســوانح جــاده ای بســیار موفقیت آمیــز عمــل نمــوده بــه 
طــوری کــه ایــن برنامــه )برنامــه ایمنــی پایــدار هلنــد( بــه همــراه برنامــه ايمنــی 
ــدون  ــداز ب ــا چشــم ان ــداز صفــر )Vision Zero( ي ــن چشــم ان ســوئد کــه مبي
ــی و  ــک جهان ــط بان ــال 2004 توس ــد در س ــده مي باش ــی در آين ــات رانندگ تلف
ســازمان بهداشــت جهانــی بــه عنــوان نمونه هایــی موفــق و الگویــی قابــل اســتفاده 

معرفــی شــدند.
ــاده ای  ــی ج ــرائط ايمن ــران ش ــه اي ــان از جمل ــورهای جه ــياری از کش در بس
وضــع نامطلوبــی دارد، لــذا هــدف اصلــی ايــن گــزارش بــر آن اســت کــه دريابــد 
ــی  ــی موفــق همچــون SSP در ســاير کشــورها کــه وضــع نامطلوب ــا برنامه هائ آي

در ايمنــی جــاده ای دارنــد کاربــرد دارد يــا نــه؟
ــوط  ــوری مرب ــی در خصــوص تئ ــا بحث ــدا ب ــزارش ابت ــن گ ــن منظــور ای بدي
ــپس  ــش 2( و س ــده )بخ ــروع ش ــد ش ــور هلن ــدار در کش ــی پای ــه ایمن ــه برنام ب
ــد. بخــش  ــه می گردن ــه )در بخــش 3( ارائ ــردی مربوط ــی و کارب ــای عمل بحث ه
ــورها  ــاير کش ــه در س ــن برنام ــرای ای ــنجی اج ــکان س ــه ام ــزارش ب ــن گ 4 ای
ــی( در  ــای جنوب ــرد آن در آفریق ــد کارب ــای آن )مانن ــه نمونه ه اختصــاص دارد، ک

ــود . ــی می ش ــده بررس ــریات آین نش
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2- برنامه ایمنی پایدار از دیدگاه تئوریک:
 )Proactive( 2-1- رویکرد بازدارنده

برای جلوگیری از رفتارهای غیر ایمن انسانی
ــار  ــوع »رفت ــدار موض ــی پای ــه ایمن ــروع  در برنام ــه ش ــا و نقط  مبن
ــری فیزیکــی انســان  ــن رویکــرد اولاً آســیب پذی انســان« مي باشــد. در ای
ــاری  ــت رفت ــت ظرفي ــه محدودی ــاً ب ــته، ثاني ــرار داش ــرش ق ــورد پذي م
ــت( و  ــز الخطاس ــودی جای ــان موج ــه انس ــن ک ــه دارد )اي ــان ها توج انس
ــرار  ــر ق ــورد نظ ــان ها را م ــاری و ارادی انس ــای اختي ــاً محدودیت ه ثالث
ــند(.  ــد نمي باش ــن پایبن ــه قوانی ــواره ب ــان ها هم ــه انس ــن ک ــد )ای مي ده
ــران  ــه کارب ــا متوج ــن را تنه ــک ایم ــاد ترافی ــئولیت ایج ــه مس ــن برنام ای
ــی را )از  ــتم های ترافیک ــزاء سيس ــان اج ــه طراح ــته بلک ــاده ای ندانس ج
قبیــل طراحــان زیرســاخت، وســایل نقلیــه و آمــوزش( از مســئولين 
ــن ســه  ــا بهینه ســازی ای ــد. ب ــک ایمــن تلقــی مي نماي ــی ایجــاد ترافی اصل
عامــل از بــروز خطــا در رفتارهــای انســانی جلوگیــری شــده و یــا نتایــج 

ــود. ــانیده می ش ــل رس ــه حداق ــا ب ــه خطاه ــن گون ای
ایــن امــر مســتلزم آن اســت کــه از يــک طــرف کاربــران جــاده ای بــه 
ــوزش  ــورد آم ــک م ــا مشــارکت خــود در ترافی ــی در رابطــه ب ــدازه کاف ان
قــرار گرفتــه باشــند و طراحــی راه هــا انتظــارات آن هــا را بــرآورده 
نمايــد و از طــرف دیگــر رفتــار ایمــن را در آن هــا ترغیــب نمایــد 

.)2006,SWOV (

2-2- سه اصل اولیه
برنامــه ایمنــی پایــدار بــر پایــه ســه اصــل بنيــادی اســتوار شــده اســت: عملکرد 
ــک، و  ــت ترافي ــودن وضعي ــی ب ــش بين ــل پي ــاده، قاب ــی ج ــات عمليات خصوصی
همگنــی انبوهــی جــرم و ســرعت. ایــن اصــول در جــدول 1 تشــریح گردیده انــد.
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عملکرد

سه دسته بندی برای عملکرد راه ها مطرح مي باشد:
• راه هــای اصلــی و سراســری )شــاهراه ها(2: راه هــای ســطح 
بالائــی کــه نقــاط اصلــی تمرکــز اقتصــادی در کشــور یــا در ناحیــه 

ــد. ــل می نماین ــر متص ــه یکدیگ را ب
• راه هــای توزیعــی3: راه هــای اصلــی شــریانی کــه شــهرها، شــهرک ها و 

نواحــی همســایگی را بــه راه هــای اصلــی متصــل می کننــد.
• راه هــای دسترســی4: راه هــای محلــی کــه نواحــی مســکونی و محلــی را 

بــه راه هــای توزیعــی متصــل می کننــد.
ــه  ــت ک ــن اس ــدار در ای ــی پای ــه ایمن ــم برنام ــای مه ــه ه ــی از جنب یک
عملکردهــای مختلــف هــر يــک از راه هــای مربــوط بــه ایــن دســته بندی 

ــد. ــاده ای می باش ــی ج ــی از ایمن ــات متفاوت ــد خصوصی نيازمن

همگنی

کاربــران جــاده ای/ وســایل نقلیــه ای، کــه از بابــت جــرم )حجــم و 
ــد، می بایســت  ــی دارن ــل توجه ــاوت قاب ــا ســرعت، تف وزن( و/ ی
تــا حــد ممکــن به صــورت فیزیکــی از یکدیگــر جــدا شــوند. در 
صورتــی کــه بــه دلیــل محدودیت هــای محیطــی و یــا مالــی ایــن 
ــراری  ــه منظــور برق ــر نباشــد، ســرعت ســفر ب موضــوع امکان پذی

ــد. ــش یاب ــت کاه ــا می بایس ــن در جاده ه ــرایط ایم ش

پیش بینی 
پذیری

طراحــی پیوســته، پايــدار و همســان راه هــا موجــب تأميــن 
انتظــارات کاربــران جــاده ای در کل طــول مســیر مي شــود. از 
ايــن رو تمامــی اجــزاء طراحــی راه می بایســتی بــا ایــن انتظــارات 
ــود  ــب مي ش ــری، موج ــوع پیش بینی پذی ــن ن ــند. ای ــوان باش همخ
ــام داده و  ــار را انج ــورد انتظ ــای م ــاده ای رفتاره ــران ج ــا کارب ت
ــد. ــن نمای ــی ایم ــن و رانندگ ــت قوانی ــه رعای ــا را تشــویق ب آن ه

جدول 1- سه اصل بنيادی برنامه ایمنی پایدار

ــول  ــف اص ــه تعری ــر ب ــاخت ها، منج ــر س ــم انداز در زی ــن چش ــرد اي کارب
ــوان دســتور العمل ها و  ــه عن ــک ب ــه این ــدار شــده ک ــی پای ــه ایمن ــادی در برنام بني

ــت. ــده اس ــرا درآم ــه اج ــد ب ــی راه در هلن ــای طراح آئین نامه ه

2.  Through Roads
3.  Distribution Roads
4.  Access Roads
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2-3- سلسله مراتب عملکردی5 شبکه:
ــزی  ــر در برنامه ری ــد نظ ــن موضــوع م ــردی اولی ــبکه عملک ــک ش طراحــی ی
ــوردار  ــبی برخ ــی مناس ــه از طراح ــاده ای ک ــبکه ج ــک ش ــد. ی ــک می باش ترافی
ــبکه  ــف در ش ــای مختل ــا و جاده ه ــب از کمان ه ــتفاده مناس ــه اس ــر ب ــد منج باش
ــی  ــا فواصــل طولان ــه ســفرهای ب ــوط ب ــک مرب ــب، ترافی ــن ترتی ــه ای می شــود. ب
توســط راه هــای اصلــی )شــاهراه ها(، ترافیــک مرتبــط بــا ســفرهای دارای مقاصــد 
ــهری و  ــریان های ش ــی و ش ــای توزيع ــط جاده ه ــهری توس ــی ش ــع در نواح واق
ــای  ــق راه ه ــا از طری ــه نواحــی مســکونی و همســایگی ها تنه ــوط ب ــک مرب ترافی

ــود. ــش داده می ش ــا پوش ــه آن ه ــوط ب ــی مرب دسترس
ــز  ــی و ني ــی عمليات ــله مراتب ــبکه سلس ــک ش ــاده ای، ي ــی ج ــدگاه ایمن از دی
اســتفاده مناســب از چنيــن شــبکه ای، دارای ايــن مزيــت اســت کــه خصوصیــات 
ترافیــک در جاده هــای ايــن شــبکه قابــل پيش بينــی می باشــد. بنابرایــن تمهیــدات 
مناســب ایمنــی جــاده ای را می تــوان در موقعیــت مناســب آن بــه کار گرفــت. بــه 
ــه کارگیــری ســرعت گیر در راه هــای دسترســی واقــع در نواحــی  عنــوان مثــال، ب
ــد  ــب می باش ــه مناس ــک گزین ــاده ای، ی ــی ج ــاء ایمن ــور ارتق ــه منظ ــکونی، ب مس
کــه اغلــب توســط کاربــران جــاده ای مربوطــه نيــز بــه آســانی مــورد پذیــرش قــرار 
ــد. از  ــی باش ــز مقاصــد محل ــه ني ــک مربوط ــر مقصــد ترافي ــژه اگ ــرد، به وي می گی
ــای  ــتفاده از روش ه ــهری، اس ــن ش ــریانی بی ــی ش ــای اصل ــر در راه ه ســوی دیگ
ــردد  ــال ت ــور در ح ــک مزب ــرا ترافی ــد زی ــب تر می باش ــازی مناس ــر ایمن س ديگ
ــر روی  ــدت ب ــه ش ــرعت گیر ب ــتفاده از س ــوده و اس ــر ب ــل طولانی ت ــن فواص بی

زمــان ســفر تأثیــر خواهــد گذاشــت. 
ــق  ــد طراحــی شــبکه، تلفی ــه در فراین ــد توجــه داشــت ک از ســوی ديگــر باي
ــزی  ــا برنامه ری ــاده ای ب ــی ج ــات ایمن ــبکه و ملاحظ ــردی ش ــات عملک خصوصی
ــه همــراه داشــته باشــد. و از ايــن طريــق  ــد منافــع سرشــاری را ب شــهری می توان
ــی  ــان نواح ــی از می ــای اصل ــور راه ه ــه عب ــاعدی[ ک ــرایط ]نامس ــوان از ش می ت
مســکونی به وجــود مــی آورد جلوگیــری نمــود )از قبیــل عبــور دانــش آمــوزان از 

ــه محــل مدرســه(  ــرای رســیدن ب چندیــن راه شــریانی ب
ــه يکــی  ــه نقشــی کــه در شــبکه دارد ب ــا توجــه ب به طــور کلــی، هــر جــاده ب
از ايــن ســه طبقــه تعلــق دارد کــه متأســفانه معمــولاً برخــاف دســته بندی 
ــای  ــد راه ه ــور هلن ــاً در کش ــت. مث ــئول اس ــع مس ــط مراج ــده توس ــام ش انج

5. Functional Hierarchy
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اســتانی می تواننــد هــم در رده راه هــای اصلــی و سراســری و هــم در رده راه هــای 
ــه  ــم ب ــد ه ــز مي توان ــه شــهرداری نی ــای وابســته ب ــد و راه ه ــرار گیرن ــی ق توزیع
عنــوان راه هــای توزیعــی و هــم بــه عنــوان راه هــای دسترســی تقســیم بنــدی شــود.    

2-4- خصوصیات راه و محدودیت سرعت:
ــادر  ــش ق ــا بی ــم ی ــت ک ــی آن می بایس ــط ترافیک ــی راه و محی ــولاً طراح اص
باشــد کاربــران جــاده ای را بــه رفتــار صحیــح و ایمــن دعــوت و ترغيــب نمایــد. 
ايــن امــر می توانــد از طریــق ایجــاد خصوصیــات قابــل تشــخیص و قابــل پیــش 

ــردد. ــج گ ــز تروي ــا ني ــی در جاده ه بین
دقیــق  تعریــف  پایــدار،  ایمنــی  برنامــه  دســتاوردهای  مهم تریــن  از  یکــی 
ــه  ــر اســت ک ــه جاده هــای فوق الذک ــواع ســه گان ــرای ان ــات جــاده ای ب خصوصی
بــر اســاس سلســله مراتــب عملکــردی طبقه بنــدی شــده اســت. ایــن خصوصیــات 

در جــدول 2 آورده شــده اند:
 

خصوصیاتنوع راه

راه اصلی 
سراسری

• مانع در میانه راه برای جلوگیری از سوانح رخ به رخ
• هیچ تقاطع هم سطحی با دیگر زیر ساخت ها ندارد

•  هیچ تمهیدات فیزیکی آرام سازی ترافیک درآن وجود ندارد

راه توزیعی
• آرام سازی ترافیک تنها در برخی نقاط خاص وجود دارد

• وجود حق تقدم نسبت به راه های دسترسی 
• مسیرهای اصلی حمل و نقل عمومی 

راه دسترسی
• هيچ نوع حق تقدمی بین راه ها وجود ندارد

• وجود سرعت گیر جهت آرام سازی ترافيک 
• ترکیبی از انواع مختلف ترافیک

جدول 2- خصوصیات راه بر حسب نوع آن

جــدول 3 نشــان دهنده حداکثــر ســرعت مجــاز بــرای انــواع ســه گانه 
ــکان  ــاز، ام ــرعت مج ــزان س ــن مي ــای تعيي ــد. مبن ــردی می باش ــای عملک جاده ه
ــه  ــی از این گون ــی ناش ــج ایمن ــاده ای و نتای ــران ج ــن کارب ــی بي ــورد احتمال برخ
ــکان  ــا ام ــه در آن ه ــی ک ــا راه های ــن تنه ــد. بنابرای ــی می باش ــای احتمال برخورده
برخــورد از جلــو یــا از پهلــو بیــن کاربــران وجــود نداشــته باشــد، ســرعت 100 
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ــی  ــود. در راه های ــناخته ش ــاز ش ــت مج ــتر می بایس ــا بیش ــاعت ی ــر س ــر ب کیلومت
ــد  ــر در ســاعت می توان ــا 80 کیلومت ــا احتمــال برخــورد از جلــو، ســرعت 70 ی ب
ســرعت مناســبی باشــد. در تقاطــع هایــی کــه احتمــال برخــورد از پهلــو وجــود 
دارد، ســرعت 50 یــا 60 کیلومتــر در ســاعت حداکثــر ســرعت مناســب اســت و 
در راه هائــی کــه احتمــال برخــورد بیــن خودروهــا و وســایل حمــل و نقــل غیــر 
موتــوری وجــود دارد، ســرعت 30 کیلومتــر در ســاعت بــه عنــوان ســرعت مجــاز 

.)2006,SWOV( .در نظــر گرفتــه می شــود

نواحی دارای ساخت نوع راه
و ساز مسکونی

نواحی دیگر

راه اصلی سراسری

راه توزیعی

راه دسترسی

جدول 3- حداکثر سرعت مجاز بر حسب نوع راه

ــران  ــه منظــور آشــنا ســازی کارب ــر ســرعت مجــاز ب ــق حداکث تخصیــص دقی
جــاده ای بــا ســرعت های مجــاز مختــص هــر نــوع جــاده می باشــد. ایــن موضــوع 
منجــر بــه درک بهتــری از محــدوده ســرعت مجــاز در هــر نــوع جــاده و در نتیجــه 

پایبنــدی بيشــتری بــه آن خواهــد شــد.

3- برنامه ایمنی پایدار در عمل
3-1- برنامه تخصیص یارانه و توافقات 

بــه منظــور ترغیــب مســئولين و اولیــای امــور محلــی و منطقــه ای بــه اجــرای 
اقدامــات لازم بــرای ایجــاد محيــط جــاده ای بــا ایمنــی پایــدار، یــک برنامــه جامــع 



استفاده از تجارب موفق ایمنی در جهان-کشور هلند 14
تخصیــص یارانــه توســط وزارت حمــل و نقــل هلنــد تدويــن گردیــد. در ابتــدا مبلــغ 
ــی جــاده ای اختصــاص  ــه منظــور تحقــق برنامه هــای لازم ایمن ــورو ب ــون ی 100 میلی
یافــت. مســئولين اســتانی مســئولیت تقســیم بودجه بیــن واحدهــای محلی را بــه عهده 
ــود کــه اولیــای امــور منطقــه ای و محلــی  داشــتند. یــک شــرط ویــژه و مهــم ایــن ب

ــد. ــن و پرداخــت کنن می بایســت 50 درصــد از مخــارج پروژه هــا را خــود تأمي
برنامــه تخصیــص یارانــه بخشــی از توافقــات انجــام شــده بیــن دولــت و تمامــی 
نهادهــا و ســازمان های محلــی و منطقــه ای ذيربــط بــود کــه در ســال 1997 و بــا هــدف 
کاهــش 50 درصــدی تعــداد تلفــات جــاده ای تــا ســال 2010 )ســال پايــه 1986( بــه 

امضــا رســيد. 
ــاب آماده ســازی زمينه هــا  ــه چــه از ب ــن توافقنام در طــول 10 ســال گذشــته ای
و چــه از بــاب اجرائــی بــه خوبــی و بــا تشــريک مســاعی همــه جانبــه بــه مــورد 
اجــرا گذاشــته شــد. مراجــع محلــی و منطقــه ای حتــی مقــدار بیشــتری نســبت بــه 
آنچــه در توافقــات مشــخص گردیــده بــود هزینــه نمودنــد و در نتیجــه عمــاً کل 
شــبکه جــاده ای بــه ســه رده عملکــردی دســته بندی شــده و تعــداد زیــادی عمليــات 

زیرســاختی برطبــق آن هــا بــه اجــرا در آمــد. 

3-2- تمرکز بر اقدامات کم هزینه زیرساختی
اقداماتــی کــه در توافقــات بیــن مراجــع و اولیــای امــور ملــی، محلــی و منطقه ای 

مــد نظــر قــرار گرفــت از جملــه شــامل مــوارد ذیــل بود:
•   راهنماها و دستورالعمل های طراحی راه

•   تعيين نواحی 30 کیلومترسرعت در مناطق مسکونی شهری و تحقق اجرائی آن
•   تعيين نواحی 60 کیلومترسرعت در نواحی برون شهری و تحقق اجرائی آن

•   تعيين برنامه حق تقدم در راه های توزیعی
•   اجرای برنامه دسته بندی عملکردی راه

•   تلاش مضاعف پلیس برای اعمال و اجرای قوانین
•  آموزش و اطلاع رسانی

نمونه هایی از آرام سازی ترافيک در جاده های دسترسی )نواحی 30 کيلومتر سرعت(



15 استفاده از تجارب موفق ایمنی در جهان-کشور هلند

درعمــل، برنامــه ایمنــی پایــدار به طــور مؤثــری منجــر بــه اجــرای روش هــای 
ــای  ــد )در محدوده ه ــی گردی ــای دسترس ــک در راه ه ــازی ترافی ــه آرام س کم هزین
ــق در راه هــای  ــه توفي ــه نمــود ک ــد اضاف ــه باي ــر(. البت ــی 60 کیلومت ســرعت30 ال
دسترســی، تــا حــدودی نيــز نتیجــه اتفــاق نظــر و همراهــی جامعــه هلنــد بــرای 
ــرف  ــود)SWOV,2006(. از ط ــا ب ــه راه ه ــن گون ــا ای ــه ب ــی در رابط چاره اندیش
ديگــر راه هــای توزیعــی بالنســبه نــرخ تصــادف بالائــی داشــته ضمــن آن کــه عمــاً  
ــه  ــت و ب ــوده اس ــکل ب ــا مش ــورد آن ه ــدار در م ــی پای ــول ایمن ــری اص به کارگي
همیــن دلیــل نيــز تــا بــه حــال بــه جــز احــداث میــدان )فلکــه(، مســیر دوچرخــه 
رو و گــذرگاه عابــران پیــاده، اقــدام مهــم ديگــری بــرای ایــن گونــه راه هــا انجــام 

نشــده اســت.

نمونه هایی از آرام سازی ترافيک در جاده های توزيعی )محل عبور عابر(

تفاوت نوعی بين راه های واقع در محدوده 30 کيلومتر سرعت و جاده های توزيعی

3-3- نتایج
ــن  ــه ایمن تری ــوئد از جمل ــتان و س ــد، انگلس ــاده ای هلن ــی ج ــر ايمن ــه نظ از نقط
ــا وجــود  ــند )ECMT 2004,2006(. ب ــا می باش ــز دنی ــا و ني ــه اروپ کشــورها در اتحادی
ایــن کــه تعييــن ســهم دقیق و نقــش مســتقیم برنامــه ایمنــی پایــدار در ايمن ســازی محيط 
جــاده ای در کشــور هلنــد تــا حــدودی دشــوار اســت، ولــی بــه  هــر حال ارقــام )جــدول4(
بــه وضــوح بیانگــر ایــن موضــوع اســت کــه کاهــش تعــداد تلفــات ســالیانه در هــر يــک 
میلیــون نفــر در ســال های اخیــر، رو بــه رشــد بــوده اســت. ایــن رونــد را می تــوان به طــور 
اخــص بــه بهبــود زیر ســاخت ها کــه از ســال 1997 بــه اجــرا گذاشــته شــد، نســبت داد.
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تلفات در هر میلیون سال
نفر 

روند

199092
1995867%-

200068%21-
200546%32-

جدول 4: روند میزان تلفات جاده ای در هر يک میلیون نفر جمعيت - هلند

3-4- ایمنی پایدار پیشرفته
همــان گونــه کــه در بــالا ملاحظــه شــد، اجــرای برنامــه ایمنــی پایــدار منجــر 
ــت.  ــده اس ــی 2005 ش ــددی در دوره 1990 ال ــازي های متع ــودی و بهس ــه بهب ب
ــدار  ــی پای ــه ایمن ــر زیرســاختی برنام ــر جنبه هــای غی ــری ب ــز کمت ــد، تمرک هرچن
وجــود داشــته اســت، برنامــه ایمنــی پایــدار پیشــرفته کــه در ســال 2006 آغــاز و 
بــه اجــرا گذاشــته شــد بیشــتر بــر رفتــار کاربــران جــاده ای متمرکــز شــده اســت. 
در ايــن راســتا، دو اصــل جدیــد بــه برنامــه اضافــه شــده اســت: افزايــش و بــالا 
بــردن آگاهــی کاربــران جــاده ای و دســتيابی بــه محیــط جــاده ای مطلــوب و مــورد 

.)2006,SWOV( .ــار انتظ
عــاوه بــر رشــد حجــم ترافيــک و روياروئــی بــا حجم هــای بالاتــر و تراکــم 
ــاری  ــرض و نابردب ــگری، تع ــی از پرخاش ــکلات ناش ــوان مش ــد بت ــی، باي ترافیک
افــراد در ترافيــک را نيــز مــد نظــر قــرار داد. افــراد عــاوه بــر آن کــه بــا اشــتباهات 
غيــر عمــدی زمينــه عــدم ايمنــی ترافيــک را فراهــم مي کننــد بلکــه بعضــاً نيــز بــا 
تخلفــات عمــدی زمينــه عــدم ايمنــی را تشــديد مي نماينــد. هنگامــی کــه محیــط 
ــن  ــح و ایم ــار صحی ــه رفت ــش ب ــران را کمابی ــودکار کارب ــی به صــورت خ ترافیک
ــی  ــزه و حــس درون ــران می بایســت از روی انگی ــد، کارب ــوت ننمای ترافيکــی دع
]وجــدان[ خــود قوانیــن را رعایــت نماینــد. از ايــن رو بــرای بهبــودی و پذیــرش 
بهتــر قوانیــن، قوانیــن بــه خــودی خــود می بایســت متناســب بــا محیــط ترافیکــی 
بــوده و بــرای کاربــران جــاده ای قابــل قبــول و بــاور و دارای اعتبــار باشــد. ضمــن 
آن کــه افــراد می بایســت بــرای درک و پذیــرش ســودمندی قوانیــن مــورد تربیــت 

.)2006  ,SWOV( .و آمــوزش قــرار گیرنــد


